This Page Is Inserted by IFW operations 
and is not a part of the Official Record 

BEST AVAILABLE IMAGES 

Defective images within this document are accurate representations of 
the original documents submitted by the applicant. 

Defects in the images may include (but are not Umited to): 

• BLACK BORDERS 

• TEXT CUT OFF AT TOP, BOTTOM OR SIDES 

• FADED TEXT 

• ILLEGIBLE TEXT 

• SKEWED/SLANTED IMAGES 

• COLORED PHOTOS 

• BLACK OR VERY BLACK AND WHITE DARK PHOTOS 

• GRAY SCALE DOCUMENTS 



IMAGES ARE BEST AVAILABLE COPt. 



As rescanning documents will not correct images, 
please do not report the images to the 
Image Problem Mailbox. 



THIS PAGE BLANK 



>@ BUNDESREruBLiK^) Off filegungsscl^f t 

®DE 4335511 A1 



DEUTSCHLAND 




DEUTSCHES 
PATENTAMT 



@ Aktenzeich n: 
@ Anm Idetag: 
@ Offenlegungstag: 



P43 35511.0 
19. 10. 93 
5. 5.94 



B60R 21/09 

B 60 R 21/05 

B 60 K 23/00 ^ 

B 62 D 1/18 ^ 



lA 



III 

Q 



® Innera Prioritat: ® @ Q?) 
29.10.92 DE 42 36 589.9 

@Anmelder: 

Volkswagen AG, 38440 Wolfsburg, DE 



(g) Erfinder: 

Sinnhuber, Ruprecht DipL-lng., 38518 Gifhom, DE; 
Wohllebe« Thomas, 38122 Braunschweig, DE 



@ Sicherheitsvorrichtung fur den Fahrer eines Fahrzeugs mit Lenkung und Pedal 

(g) Zum Bewegen eines Lenkrads (9) und/oder zumindest 
eines Pedals (4) eines Fahrzeugs in eine Sicherheitsstellung 
bei einem Frontalcrash wird die dann auftretende Ruckverta- 
gerung eines im Vorderwagen untergebrachten Antriebsag* 
gregats (1) uber zumindest eIne Schubstange (20, 27) 
ausgenutzt die normale Rolativbewegungen zwischen An- 
tnebsaggregat (1) und Fahrzeug nicht ubertragend an dem 
Aggregat (1) angreift (Flgur 1). 
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Beschreibung im normalen Betrieb des Pahrzeugs die Oblichen Bewe- 

gungen des Antriebsaggregats relativ zum Fahrzeug 

Die Erfindung bctriff t einc Sicherheitsvorrichtung gc- nlcht Qbcrtrigt Diesc Bcwegungen sind insbesondere 
mftB dem Oberbegriff des Patentansprudis 1. bei einem quer angeordneten Antriebsaggregat relativ 

Wie bekannt, kann die Lenlcsftule bzw. das Lenkrad 5 groB. 
eines Fahrzeugs eboiso wie Pedale, die beispielswdse Daxmt hinsichtlich der Anordnung des Lenkgetnebes 
zum Bet&tigen der Kupplung oder der Bremse dienen, weitgehende Freiheit bleibt, die Unterbringung des 
bei einem Frontalaufprall des Fahrzeugs aufein Hinder- Lenkgetnebes also praktisdi alldn durch andere Ge- 
nis AnlaB zu schwercn Verletzungen des Fahrers gcben. sichtspunkte bestimmt sein kann, aeht <He Erfindung fflr 
Zur EntschJrfung der durch die Lenkung gegebenen 10 den Fall der Anwendung der Sicherheitsvorrichtung bei 
Verletzungsgefahr ist aus der DE-OS 2246 849, B62D emer Lenkung einen lenkgetriebeseitigen, schr&g nach 
1/18, cine Lenkung bekannt, deren Lenkslule aus meh- obcn weisenden Abschnitt der Lcnksiule vor, der tele- 
reren gelenkig miteinander verbundenen, stumpfe Wn- skopierend ausgebiUet isL Damit ist sichergestellt, daB 
kel miteinander einschlieflenden Abschnitten bekannt. in diescm Bereich nur Drehbewegungen Qbertragen 
die bei einer crashbcdingten Rflckverlagerung des 15 werden.wairendfilrdasSchwenkenderQbrigenBerei- 
Lenkgetriebes eine Rflckaehung des Lenkrads vom che yon LenksSLule und Maxitelrohr die erforderliche 
Fahrer bewirken. Diese L5sung hat jedoch den Nach- NadigiebigkeitgewShrleistetist 
teil, daB man mit der Anordnung des Lenkgetnebes an Wie bereits bemerkt, debt der gattungsbiUende 
eine bestimmte Stelle gebunden ist, namlich an eine sol- Stand der Technik zwar eine Verschwenkung auch der 
che, an der reditzeitig fttr die Bewcgung des Lenkrads 20 Pcdale in eine - vom Fahrzeuginsassen entfemtc - 
Verformungen des Vorderwagens auftreten. Sicherfieitsstellung vor, jedoch besteht nach wie vor die 

DiesbezQglich gflnstiger verhUt sich eine aus der DE- Gefahr, dafi bei einem Crash der Fufl des Fahrers vom 
OS 22 05 014, B62D 1/18, bekannte Lcnkungsanord- Pedal abrutscht und dadurch Verletzungen erf ahrt Dies 
nung, die einc - keinen Bestandteil der eigentlichcn wird bei der erfindungsgemSBen Sicherheitsvorrichtung 
Lenkung bildende — Schubstange vorsicht, deren vor- 25 dadurch vcrmieden, daB in dem unter dem Pedal liegen- 
dercs Ende an einem Ungstrlgcr des Fahrzeugs ange- den Spritzwandbcreich eine Vertiefung vorgesehen ist, 
lenkt ist, wUirend ihr hmteres Ende am Mantelrohr der in die das Pedal dann Uneingeschwenkt wird, so dafi im 
Lenkung angreift Nicht ofFenbart ist jedoch in diesem Idealfall die dem Fahrer zugekehrten ObeifUlchen von 
Zusammenhang der Ort des Leiikgetriebes, so daB mcht Pedal und umgd}end(em Spritzwandbcreich bOndig ver- 
erstchtlichist,inwiefemdasLenkgetriebedasbeiemem 30 laufen. DemganSBfindet der FahrerfuB eine breiteebe- 
Crash durch die Schubstange eingeleiteteHochschwen- neAuflageflidievor. 

ken des vordereaEndes von Mantelrohr und Lenksftule Wie <fie Unteranq;>rQche zum Ausdruck bringen, ISBt . 
zulMt sich die crfindungsgemaBe Sicherheitevorrichtung aiich 

Bei dem ziiletzt diskutierten Stand der Technik sind so ausbilden, daB bd emem Crash eine Schwenkung 
die Betfttigungspedale des Fahrzeugs am Mantelrohr 35 sowphl der Lenkung als auch des zunundest einen Pe- 
der Lenkung aufgehSLngt,so daB bei einem Crash durch dalsin die jeweilige SidieriidtssteUungerfol^ 
die beschriebene Schubstange eine Schwenkung sowohi Im folgenden werdea mehrv e Au^tlhningsbeis^^ 
des Lenkrads als auch der Pedale in Sicherheitsstellun- der Erfindung anhand der Zdcbhi^g arl&uteit dereti^^ 
gen erfolgt AUerdings ragen die Pedale auch in ihrer Fig. 1 und 5 Teill&ngssduitte durdii ein Personenkraft- 
Sicherheitsstellung nach wie vor in den FuBraum des 40 fahrzeug wiedergeben, w9ihrend die Rg. 2, 3 und 4 
Fahrers des Fahrzeugs lunein. zelheiten von auf die Lenkung bezogenen Sicherheits- 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugnmde, enie gat- vorriditangenzeigaL 
tungsgem&Be Sicherheitsvorrichtung so auszubilden, Betraditet man zunftchst Fig. 1, so ist vom eigentli- 
daB bei Anwendung auf zumindest eines der Pedale chen Fahrzeug unwesentlichen nur das Antriebsaggre- 
rftumlicheBewegungendesaufihmruhendenFuBesdes A5 gat 1 (beispielsweise eine Brennkraftmaschine oder 
Fahrers bei einem Crash, die zusdiweren Verletzungen aber dne Maschinen-Getriebe-Anordnung) und bei 2 
AnlaB geben kAnnen, mit Sicherheit vermieden sind, bd der Fahrgastraum angedeutet Zwischen dem Motor- 
Anwendung auf (fie Lenkung hinsichtlich der Sicfaer- raum und dem Fahrgastraum 2 erstrecktsidi in Bbficher 
heitserfordenUsse optimierte SicherheitssteUungen des Weise £e Spritzwand 3, vor der ^i^Ourend des normalen 
Lenkrads erzielt werden kdnnen, ohne daB hinsichtlich 50 Fahrbetriebs zumindest ein Pedal 4 um die Betriebs- 
der Anordnung des Lcidcgetriebes die fUr die Lenkung schwenkachse 5 schwenkbar aufgehAngt ist Femer er- 
wichtigen technisdien Brforderdsse in den Hintergrund kennt man die allgemdn nut 6 bezeichnete Lenkung, die 
tretenmQssen. dasdrehfestvonderLenksftule7,<fie vondem verklei- 

Die erfindungsgemiBe LOsung dieser Aufgabe be- dendenManteh'ohrSumgebenist.getrageneLenkradB 
stehtindenkennzeichnendenMerkmalendesHauptan- 55 sowie am anderen Ende der Leidcs&ule 7 das Lenkge- 
spruchs, vorteilhafte Ausbildungen der Erfindung be- triebe 10 bekannten und daher nicht zu beschreibenden 
schreibendieUnteransprache. Aufbaus enthSit Die Lenksfiule 7 ist als unterteilte 

Unabh&ngig davon, ob die Sicherheitsvorrichtung auf LenksSule ausgefOhrt und besitzt den lenkgetriebeseiti- 
eine Lenkung oder auf ein Pedal bezogen ist, enthftlt sie gen Absdmitt 11 mit den beiden teleskopierenden Tei- 
eine Schubstange. deren vorderes Ende an dem im Vor- len 12 und 13, von denen Teil 13 iiber das Gleichlaufge- 
derwagen untergebrachten Antriebsaggregat des Fahr- lenk 14 mit dem oberen Teil der Lenks&ule in drehf ester 
zeugs angreift Die Rflckbewegung speziell des An- Verbindungsteht 

triebsaggregats ist ein signifikantes Anzeichen fQr einen Betrachtet man nun zun&chst die Verh&itnisse im Be- 
Crash solcher Schwere^ daB mit einer Vorw&rtsbewe- reich des Pedals 4, so ist das Lager fQr seine Betriebs- 
gung auch des angegurteten Fahrers zu rechnen ist, die $5 schwenkachse 5 nicht unmittelbar an der Spritzwand 
das Bewegen von Lenkrad und/oder Pedal in eine Si- (oder einem anderen Teil des eigentlichcn Fahrzeugs) 
cherheitsstellung erfordert Dabei ist die Anlenkung des f estgelegt, sondem m das steife Dreieck 19 integriert, 
vorderen Endes der Schubstange so getroffen, daB diese das seinerseits bei IS an die Spritzwand 3 angelenkt ist 



Der verbleibende Eckpunkt^Hbs starren Dreiecks 19 Mdglicb ist aucfl^ Lager 31 in die Schubstange 32 
ist fiber ein DeformationsgheolT starr am Lenktings- zu integrieren, die dahn eine bei einem Crash aufhebba- 
quertrager 18 gehalten, der seinerseits zur AbstOtzung re Lagerung im Spritzwandbereichhat 
des LeniksHulen-Mantelrohr-Verbunds 7, 8 dient Wie In den Fig. 2, 3 und 4 sind andere Mdglichkeiten der 
aus Fig. 1 unmittelbar ersichtlicb, greif t die in der Hgur 5 Kopplung zwischen Schubstange und Lenksiulen-Man- 
untere Schubstange 20 an der Betriebssdiwenkachse 5 telrohr-Verbund dargestellt: In Fig. 2 wirkt die Schub- 
des Pedals 4 an, das fiber eine Betdtigungsstange oder stange 40 fiber eine Gleithfilse 41 auf den bei 42 
einen Betitigungszug 21 mit der Bremse oder der schwenkbargelagerten Verbund43•Gem&Bdendarge- 
Kupplung des Fahrzeugs in Betltigungsverbindung stellten Pfeilen ergibt sicfa hier eine Schwenkung des 
steht^ebei22angedeutet,be5itztdieAjdenkungde5 10 Verbiindes43. 

vorderen Endes der Schubstange 20 einen soldien Frei- In dem Ausffihrungsbeispid nach Fig. 3 arbeitet die 
gang, daB im fiblicben Betrieb des Fahrzeugs auftreten- Schubstange 50 auf das bei 51 am eigentUchen Fahrzeug 
de Relativbewegungen zwischen Aatriebsaggregat 1 schwenkbar gelagerte starre Geleidcdreieck 52, das bei 
und eigentlichem Fahrzeug fiber die Schubstange 20 53wiederinemerSchiebeverbindungmitdemLenksIu- 
nichtfibertragenwerden. 15 len-Mantelrohr-Verbund 54 steht Infolge der Zwi- 

Im Falle eines Crashs, der eine Verlagerung des An- schenschaltung des Dreiecks 52 ergibt sichzusltzlicbzu 
triebsaggregats 1 im Pfeilsinne nach binten zur Folge der Schwenkbewegungjetzt eine translatonscheBewe- 
hat, drfickt die Schubstange 20 also auf das steif e Drei- gung des Verbundes und damit eine Rfickzugsbewe- . 
eck 19, so daB dessen Spitze 16 unter Zerstdrung oder gung des Lenkrads vom Fahrer. 
Verformung des Deformationsglieds 17 entspr^end 20 Dasselbe liefert (Ue Konstruktion nach Fig. 4: Bei 60 
dem Pfeil etva nach oben um die Anlenkung 15 erkenntmandenteleskopierendausgebIldeten,mitdem 
schwenkt und demgemlfi auch die Betriebsschwenk- Lenkgetriebe61inVerbindungstehendenAbschniuder 
achse 5 des Pedals 4 im Sinne des dort gezeichneten LenksEule 62; die wiederum von dem Mantelrohr 63 
Pfeils verschwenkt Das Lager 23 ffir das Betatigungsor- zumindest teilweise aufgenommen ist Dem Verbund 62, 
gan2ldurchsetztsowohleine0seoderdergleichenam 2s 63 ist das Schwenklager 64, beispielsweise ^eioem 
Pedal 4 als auch ein Langloch 24 in einem fahrzeugfe- Lenkungsquertr&ger, zugeordnet Zwischen der Schub- 
sten Bock 25, das in Ridbtung der fiblicfaen Pedalbetati- stange 65, deren vonieres Ende also wiederum an dem 
gungsbewegung weist und $0 lang bemessen ist, daB es luer nicht dargestdlten Antriebsaggregat angreift, ei- 
diese nicht behindert Sobald aber ein Crash aufuitt, der nerseits und ihrem eigentlichen Krafteinleitungspunkt 
zur 2^rst5rung des Deformationsglieds 17 fOhrt, 30 66amMantehx>hr63andererseitssindzweiGeIenkdrei- 
kommt, sofem der Fahrer nicht gerade seinen FuB auf ecke 67 und 68 angeordnet Sie suid bei 69 und 70 an der 
dem Pedal 4 hat, die Begrenzungswand oder Kante des . Spritii^and 71 angelenkt In ausgezpgenen Limen ist die 
Langiochs 24 zur Wirkung, so daS eine ne^e Schwenk- : UigQ der^raedce 67'^ 

achse fOr das Pedal 4 entsteht, das in seine bei 4' ange- dargestellt, init unterbrochenen linien im Crashfalle. 
deutete SicherheitssteDung in der Ausnehmung 33 in 35 Audi hier ergibt sich, wie der 72 verdeuUi^ 
der Spritzwand bzw. dem Boden des Fahrzeugs ver- wohi eine Schwenkung als auch ein^^ 
schwenkt wird ZweckmiBlgerweise ist der Schwenk- wegung&es Iienkrad& , V ■% 
winkel so groB,daB die dem Fahrer zugekehrte Oberfl§-\ ; , to VefbindMl rv^^ 

che des Pedals 4, die mit emem Polster 26 versehen ist, in . stazige.%^ Lenkung ■ au^ 
emer Flucht liegt mit der Oberflache des umgebenden 40 CrashfaS dias Lenkradairfwftrtsbewegt wh^ 
Boden* oder Spritzwandbereichs, der ebenf alls mit einer In Fig* 5 schlieBlich ist eine Konstruktion wiederge* 
Polsterung zur Dfimpfung des FuBaufpralls versehen ist geben, b der eine emzige Schubstange 80 bei 81 bei- 
In diesem Ausffihrungsbeispiel ist eine weitere spielsweise mfolge elastischer Zwischenlagen die nor- 
Schubstange27vorgesehen,diezumVerschwenkendes malen Bewegungen des Antriebsaggregats 82 nicht 
Lenkrads 9 aus seiner dargestellten Betriebsstellung im 45 fibertragend mit diesem verbunden ist Wie bei 80a an- 
Sinne des Pfeils nach unten beim Auftreten eines Crashs gedeute^ kami die Sdiubstange 80 aus mehreren, duich 
dient In dieser Stellung bietet das Lenkrad 9 eine relativ Abscherstifte oder dergleichen vefbuiidenen Teilen be- 
groBe AuflageflSche ffir den Brust- oder Magenbereich stehen. Diese Verbindungen werden beim Crash zcr- 
des Fahrers und befindet sich nicht in einer Position, in stdrt, so daB die Sdiubstange den Fahrer lucht gefahr- 
der ein Aufprall des Gesichts des Fahrers zu emsthaf ten 50 den kann. Die Schid^stange 80 greift wieder an der Be- 
Verletzungen f fihren kann. Am Mantekohr 8 greift wie- triebsschwenkachse 83 des Pedak 84 an, die Oirerseits 
derum ein starres Dreieck 28 an, das bei 29 schwenkbar an einer Spitze des starren Gelenkvierecks 85 abgefan- 
am Fahrzeug gelagert ist, bei 30 m Schwenkverbindung gen ist Dieses ist bei 86 an der Spritzwand 87 und mit 
mit der Schubstange 27 steht und bei 31 an einer entrie- seiner Spitze 88 fiber das Deformationsglied 89 an dem 
gelbaren Lenksauienlagerung angreift Beim Auftreten 55 Lenkungsquertr§ger 90 bcfestigt Die verbleibende 
eines Crashs mit Rfickw^verlagerung des Antriebs- Spitze 91 greift an dem Gleitlager 92 des Lenksiulen- 
aggregats 1 erfolgt unter Schwenkung des starren Drei- ManteIrolv*Verbundes 93 an. Beim Auftreten einer 
ecks28 um die Schwenkachse 29 zimachst eine Entrie- Verformung des Vorderwagens, die eine bestimmte 
gelung oder Zerstdrung des Lenkungslagers 31 und Ruckverlagerung des Antriebsaggregats zur Folge hat, 
dann infolge der Verbindung zwischen Mantetohr 8 so bewirkt die Schubstange 80 also eine Schwenkung des 
einerseits und Dreieck 28 andererseits eine Schwenkbe- . starren Gelenkvierecks 85 im Pfeilsinne (entgegen dem 
wegung der Lenkung um ihr Lager am Lenkungsquer- Uhrzeigeirsinne), wodurch sowohl eine Schwenkung ties 
trfiger 18. Bei dieser Anordnung des starren Dreiecks 28 genannten Verbundes 93 um seine Lagerstelle am Lcnk- 
ist sich auch eine zusatzliche Verschiebebewegung des sSulenquertrager 90 als auch eine Schwenkung des Pe- 
Lenksaulen-Mantelrohr-Verbundes in Richtung seiner dais 84 im Pfeilsinne m die Vertiefung oder Ausneh- 
Achse erzielea Wfirde dagegen die Schubstange, wie mung 94 in der Spritzwand 87 bzw. dem Fahrzeugboden 
bei 32 gezeichnet, direkt am Lenkungslager 31 angrei- erfolg n. 

fen, ergSbe sich nur eine Schwenkbewegung. Durch entsprechende Ausbildung der Gelenkvielecke 
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lassen sich gcwttnschte BewegungsQbertragungsver- 
hUtnisse einstellen. 

Mit der Erfindung ist demgeinS& eine gattungsgemi- 
Be Sicherheitsvorrichtung geschaff en, die nut einfachen 
Mitteln ohne Beeintr&chtigung des Aufbaus von Len- 5 
kung und/oder Pedalbet&dgung ein aittomatisches Be- 
wegen sonst zu Verletzungen des Fahrers AnlaB geben- 
der Telle in Sicherheitssteliungen vomimmt 

PatentansprQche to 

1. Sicherheitsvorrichtung fOr den Fahrer eines 
Fahrzeugs, das mit einer Lenkrad, Lenksiule nebst 
umgebendem Mantelrohr und Lenkgctriebe ent- 
haltenden Lenkung und zunundest einem im Nor- 15 
malbetrieb des Fahrzeugs um eine Betriebs- 
schwenkachse schwenkbar aufgehingten Pedal 
ausgerdstet ist, wobei die Sicherheitsvorrichtung 
eine Schubstange enthUt, die mit emem vorderen 
Ende an einer bel dnem Crash RQckwartsbewe- 20 
gungen ausf (Uurenden Stelle des Vorderwagens des 
Fahrzeugs angrdft und nut ihrem hinteren Ende 
mit dem Mantelrohr und/oder dem Pedal in dann 
Schwenkbewegungen desselben in eine Sicher- 
heitssteliung ausl5sender Verbindung steht, da- 25 
diurch gekennzeiclinet, daB das vordere Ende der 
Schubstange (20) an einem Antriebsaggregat (1) 
des Fdu^eugs b(kaglich bn^^^ 
tender Aggre^tbewegi^gen bewegungsiisoliert 
(22) angrdft und daB inn lexikgetriebeseitiger. 30 
schrftg nach oben wdsender Absdmitt (13) der un- 
U terteilten Lqaksftule 0 tdeskopartig ausgebildet 
1st und/oder das hintere Endelder 
an einem Lager fQr die Betriebsscfawenkacfase (5) 
des Pedals (4) angreift, dem eine nur im CrashfaU 35 
wirksame weitere Sdiwenkachse (23) derart zuge- 
ordhet ist,;daB das Pedal (4) dann in eine spritz-^ 
wandseitige Vertiefung (33) schwenkt 

2. Sicherheitsvorrichtung nadi Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet, daB das in die Vertiefung (33) ge- 40 
schwenkte Pedal (4) und die Spritzwand (3) auBer- 
halb der Vertiefung (33) bOndig verlauf ea 

3. Sicherheitsvonichtung nacfa Anspruch 1 oder 2, 
dadurch gekennzeichnet, daB das Pedal (4) und die 
Spritzwand (3) gepolstertsind 45 

4. Sicherheitsvorrichtung nach einem der Ansprd- 
che 1 bis 3, dadurch gekennzeiehnet, daB de weite- 
re Schwenkachse (2^ des Pedals (4) an einem f ahr- 
zeugfesten Lager (25) oder am Pedal (4) eine Lang- 
lochfflhrung (24) durchsetzt, die in Richtung der 50 
Pedalbet&tigungsbewegungen verlSuft und diese 
zulassend bemessen ist 

5. Sicherheitsvorrichtung nadi einem der AnsprQ- 
che 1 bb 4, dadurch gekennzeichnet, daB das Lager 
far die Betriebsschwenkachse (5) an einem starren 55 
Vielgelenk (14) angeordnet isi das Anlenkungen 
(is, 16) sowohl un Bereich der Spritzwand (3) als 
auch an emem Lenkungsquertr&ger (18) aufweist, 
von denen £e letztgenannte Anlenkung (16) ein 
Deformationsglied(17)enth&lt w 
6*Sicherheitsv rrichtiuig nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzdchnet, daB das hintere Ende der Schub* 
stange (27) mit einem zugekehrten Endbereich des 
Mantelrohres (8) in Verbindung steht, dem ein bei 
einem Crash entriegelbares Lager (31) am Fahr- 65 

. zeugzugeordnetist 

7. Sicherheitsvorrichtung nach Anspruch 6, dadurch 
gekennzeichnet, daB das hintere Ende der Schub- 



11 Al 

6 

stange (27) an einem Gelenkvieleck (28) angreift, 
das auch nut dem Lager (31) und dem &idbereich 
des Mantelrohres (8) verbunden und um eine derart 
gewihhe fahrzeugseitige Lagerung (29) nach Ent- 
riegehmg des Lagers (31) schwenkbar ist, daB dann 
das Lenkrad (9) eine Schwenk- und dne lYansla- 
tionsbewegung ausfOhrt 

8. Sk:herheitsvorrichtung nach einem der AnsprQ- 
che 1 bis 7, dadurch gekennzeichnet, daB der Len- 
kung (Q und dem Pedal (4) individuelle Schubstan- 
gen (20^ 27) zugeoxdnet sind. 

9. Sicherheitsvorriditung nach einem der AnsprQ- 
che 1 bis 7, dadurch gekennzeichnet* daB der Len- 
kung (93) und dem Pedal (84) eine gemeinsame 
Schubstange (80) zugeordnet ist 

to. Sbherheitsvorrichtung nach Anspruch 9, da- 
durdi gekennzeichnet, daB das hintere Ende der 
Schubstange (80) an emem starren Gelenkvieleck 
(8S) angreSt, das spritzwandseitig sowie langsver- 
schiebbar am Mantelrohr und liber em Deforma- 
tionsglied (89) an dnem Lenkungsquertrtger (90) 
angelenktsst 

11. Sicherheitsvorrichtung nach Anspruch 10, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Anlenkungsstellen 
(86, 88; 83. 91) an Spritzwand (87) und Lenkungs- 
quertrftger (90) sowie Schubstange (80) und Man- 
telrohr sich paarweise gegenOberliegen. 
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